
Pour le plaisil de laire
des démonstrations
de motos anciennes sur piste,
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Dernièrement il lui a lourni
un moteur 500 Tdumph
préparé : belle bête !
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t/oici quelques-uns des moteurs qui ont propulsé la partie-cycle Tailleux :
Iriumph T100, Honda CB 350, Honda XLR 600, Yamaha YZ 450, Yamaha
SR 500, Yamaha sRX 600, KTM 660 (Ndlr. Yamaha SR et un Honda XIR
;ur la photo). À ce sujet, la partie-cycle n'est pas à la peine avec
es moteurs modernes beaucoup plus puissants que les anciens, ni avec
rne fourche inversée ou des roues de 17'. Mais Alain fait également
l'autres travaux sur demande : restaurations, adaptations, etc.
iite : www.atcmoto.com et courriel contact@atcmoto.com
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on but est de fabriquer
des motos onciennes de
pistes en reprenant I'es-
prit et les formes qui ont

existé dans Ie passé sans pour autant
pomper directemenf., Alain Tailleux
s'est attaqué à l'un des moteurs les plus
mythiques de la production motocy-
cliste, le twin Triumph, dans sa ver-
sion 500 cm'. I-engin est à peine rôdé,
mais Alain veut bien me Ie confier,
alors, en route !

[a première impression est celle d'être
sur une moto plus petite qu'une 500 :
basse et légèrc, elle rappelle malgÉtont
son coffre par le grondement de son
échappement deux-en-un profond et

assez libre. Voilà I'enhé en piste du cir-
cuit de Nogaro. Je suis un peu décon-
tenancé oar le sélecteur à droite et
première en haut, mais c'est Ia règle
du jeu. A ce propos, il faut bien en-
clencher les vitesses, et de toute ma-
nière le réglage est à parfaire :  la
quatr ième arr ive à sauter, c 'est la
mnçon d'une moto qui vient tout juste
d'êhe montée et qui demande des ajus-
tements.

Maigré un fort taux de compression
et de gros carburateurs, la Triumph se
montre heureusement assez souple,
tout en montant facilement en régime,
bien plus que srr un moteur de tou-
risme. La puissance est estimée ici à
45 ch, mais il faut alors aller haut dans
Ies tours, et là les vibrations sont im-
portantes. Finalement pour des dé-

monstrations, et par respect pour la
mécanique, je m'en tiendrai à 5 500
tours environ, soit près de L 500 en
dessous du rouge.

Mais si l'on ne peut pas faire I'impasse du
moteur Triumph, ne serait-ce que pour
ce qu'il représente dans l'histoire de la
moto, une "Tailleux", c'est surtout une
partie-cycle remarquable... et pré',ue
pour les petits moteurs : le Triumph
500 enhe au chausse-pied, on ne peut
pas envisager plus gros.

Sans aller chercher la dernière Ii-
mite, nous avons ici le jouet idéal pour
rouler vite, et même très vite, sans
frayern : la moto est rigide et ne se dés-
unit pas, elle a un wai comportement
de moto de course, Rien ne vient tou-
cher en virage, et même en courbes ra-
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b Tout est fort bien monté ;
on rematque aussl

la triangulation et les renforts
du cadre autour de l'articulation

du bras oscillant.

4 Gros plan sur la poutre
du cadre faisant office
de réservoir d'huile,
et de fixation supérieure
du moteur.
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F [e bras oscillant
"façon Seeley",

ainsi que le frein
Oldani refabriqué

en ltalie.

Ir Le moteur
friumph prend
toute la place
dans la partie-
cycle, et pourtant
rien ne dépasse.

pides aucun flou n'apparaît, Il faudra
simplement à celui qui n'a pas I'habi-
tude du genre s'accoutumer à cette
moto "tout d'un bloc" : avec les gui
dons bracelets et la position hès pen-
chée en avant, avec cette partie-cycle
hès rigide et légère, tout mouvement
du pilote est restitué Dar la moto. et il
faui apprendre à êheàoux et fin pour
être efflcace !

Depuis huit ans maimenant Alain Tail-
leux - qui a fait ses classes chez un fa-
bricant de side-cars - a cÉé son cadre,
pour le plaisir mais aussien pensant à

la petite série, Partant du constat que
Ies motos des années 50 à 70, voire
80, étaient perfectibles de ce côté-là
(et de toutes manières, ce sont des
motos de tourisme, pas de course), il
a voulu une partie-cycle bien plus lé-
gère, et rigide, pour s'amuser sur cir-
cu i t .  I l  fa l la i t  donc que cet te
partie-cycle puisse accueillir un grand
nombre de moteurs différents, tout en
se restant dans les petits modèles ;
après tout, il y avait déjà de I'offre -
Egli, Martin, Rickman, etc. - pour les
grosses. Le cadre poute est ainsi né, ce
fut une réussite immédiate : la preuve,
il est resté le même huit ans après. Ya-
maha 500 SR, HondaCB 350, Yamaha
450 d'enduro, il a tout connu avec le
même bonheur, et I'année passé Alain
a voulu lui greffer un moteur Triumph.

<Mon dernier Triumph, c'était il y
a vingt-huit ans avec un T 150, j'avais
un peu cette nostalgie, explique-t-il.
Ic T 100 lui ressemble beaucoup, son
moteur a de très jolies formes et en
plus, c'est un super carré. I'ai trouvé
ce moteur, mais il était fatigué et il
m'a fallu pas mal de travail, et du
coup je I'ai un peu gonflé : arbres à
cames retaillés par Techniprofil, pis-
tons haute compression, carburateurs,
transmission primaire par counoie.
Il faut à présent que je fignole sa mise
au point, tant moteur que boîte de vi-
tesses, mais malgre tout cette Tiiumph
est bien celle que je préfère de toutes
mes motosl>
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& Par ces
ouvertutes

joliment
découpées dans le
carter, on aperçoit

l 'allumage
électronique
Motoplat et

l'embrayage à sec
entraîné par

courroie crantée.

4 La fourche
d'Aprilia 50 RS
noderne s'inscrit
bien dans la l igne
générale.


